R.AE VALLA POHJAPIIRKONNA ULDPLANEERINGU AVALIKUSTAMISE
JARGNE AVALIK ARUTELU
17.08.2021 Rae vallas Peetri alevikus, Peetri koolis kl 17:30-20.00

Protokollis: Stina Metsis salvestuse alusel
Uritust modereerivad Linnaladorist Maria Derlds ja Johanna Pirrus
Sissejuhatus: Rae abivallavanem Priit P6ldmie tegi sissejuhatuse

Pohjapiirkonna iildplaneeringu ja avalikustamise tutvustus (vt Ettekanne 01_Avalik
Arutelu_arvamuste kokkuvote): iildplaneeringute arhitekt Stina Metsis

, Tallinna Lennujaama ja Jiiri aleviku vahelise ala kergroobastranspordiga iihendamise
eskiisprojekt”  tutvustus (vt. Ettekanne 02_Kergroobastranspordiga iihendamise
eskiisprojekt) koostajate esindajad Tarmo Sulger (Stratum OU), Eneli Niinepuu (SalaTerrena
oU)

Arutelu:
Kaarel Koger: Kiisiks iile kas 5 trammi tunnis tdhendab, et majast sdidab méoda 10 trammi.
Tarmo Sulger: Jah

Kaarel Koger: 2009/10 on tehtud ka alternatiivseid lahendus, kus on vilja pakutud lahendus
transiitlitklus maa alla voi viia tramm postide peale. Vi anda iiks rida anda autoteest trammi
kasutada. Kas te selliste lahendustega olete tutvunud.

Tarmo Sulger: Need koik teemad on arutusest ldbi kidinud. Aga kui meil oleks vaja tagada hea
tihistranspordi tihendus, siis tulekski kasutada kohalik tinavaid vaid iihistranspordi kasutuses.
St meil tekivad no iihistranspordi tdnavad ja teed, sest Peetris meil ei ole vdoimalik votta laia
magistraalteed, kus iiks rada vdiks olla iihistranspordile ja iilejidsnud autodele. Uks koht, mis
laks totaalselt iimbertegemisele on Tallinna viikese ringtee solm, kuna TVR ja Tartu nt
omavaheline ristmik muutus ja tramm tuli viia Lepiku tn koridori. Oleme erinevate
lahendustega tutvunud ja need ldbi toodanud ning erinevate parameetrite nagu niiteks kiirus
vms, oleme teinud kompromissvariandi, mis on tihistatud musta joonega.

Raudkivi tee 4 elanik: Kinnistud, mis jddvad Kuldala pargi ja Tartu mnt vahele, mida nende
elanikud arvavad? Uhel pool on maantee ja maja taga on trammitee. Kas poleks meeldivam
kui kogu see liiklus oleks iihel pool.

Stina Metsis: Uldplaneeringuga planeerime iihistranspordi liikumiskoridori ja ma olen tiiesti
kindel, et meil ei ole véimalik tagada kdiki osapooli ja inimesi rahuldavat lahendust.

Maile Koger: Kiisimus puudutab kergliiklusteed, mis on Kuldala pargis ja mis on pandud
ldabima eramaa krunte, nende seas on see pandud libima Kuldala te 3 ja iihte Raudkivi tee 4a
drimaa krunti. Lisaks kiisimus, mis on trammis midagi sellist, mida bussiga ei ole vdimalik
tagada.



Stina Metsis: Kergliiklustee osas vaatame teema pirast avalikku arutelu koos iile. Siiski juhin
tdhelepanu, et iildplaneeringuga planeeritakse kergliiklusteed sidusust ja iihendusvdimalusi,
Raudkivi tee 4a kinnistule ei ole planeeritud sundvodrandamise vajadust.

TS: Sellel koosolekul ei tasu kindlasti projekteerima hakata. Trammi ja bussiliikluse erinevus
on see, et tramm liigub oma eraldi rajal, buss ei liigu ja sdidab linna 45min Tramm sdidab
oma koridoris ja pea ootama ummikus, sdidab linna 24min.

Kiisimusi veebist: Kas on kaalutud erievaid trassialternatiive?
Kust on vdimalik ndha miirauuringuid?
Miks ei voi trammitee mdodda autotee esimest rida?
Kui pikk on ajavoit trammiga sdit linna?

Stina Metsis: Varasemalt avalikustatud PPUP lahenduses 16ppes iihistranspordikoridor
Tallinna linna ja Rae valla piiril, kuid meil ei olnud reaalset selgus, kas meil on ka sellest
pudelikaelast reaalselt koridoriga ldbi piddseda ning see oli aluseks, miks hakkasime
eskiisprojekti koostama. Projekti koostamise kiigus selgus, et iihetasandiliselt ei ole voimalik
ala libida.

Miira ja vibratsioonihinnang on koostatud projektile iihiselt. Projekt avalikustatakse kodulehel
eraldi.

Tarmo Sulger: Tépselt ei ole vdoimalik ajavoitu hetkel delda, sest see oleneb ka Tallinna
transpordivorgust.

Kaur Lass, mitme maaomaniku esindaja: Sauki kinnistute omanik. Fundamentaalne probleem,
kas graafiliselt oleks voimalik trassi kujutada paremini, kus tee ja trassi vahele ei jdd ruumi.
Lisaks kas seletuskirjas oleks voimalik tidpsustada tdpne koridori laius. Kirjeldusi saab esitada
seletuskirjas, et hiljem ei tekiks kaheti moistetavusi.

Stina Metsis: Uldplaneering jah ei ole nii tipne et oleks vdimalik vilja lugeda kaugust tee
servast. UP ei koostata kinnistupdhiselt, vaid antakse pohimdte, et Mdigu tee iHirde
planeeritakse iihistranspordi koridori. Vabalt vGib see olla ka selle tee peal voi teisel pool
teed. Seletuskirjas on selgitusi lisatud, aga ndustun, et seda on voimalik soovi korral
tapsustada. Seletuskirjas on antud iseenesest pohjendusi, et trass on iildine koridor, mille tee
poolsus ei ole samuti 16plikult paigas.

Tarmo Sulger: Uhistranspordikoridori laius on minimaalselt projekteeritud 7m. Viimane on
oluline sellepirast, et sinna oleks voimalik planeerida ka bussi, tramm iseenesest mahub sirgel
16igul vihemale maa-alale &ra.

Kristjan Tamm (Advokaadibiiroo Nove): esindan Raudkivi tee 4 elanikke. Kas enne trassi
Kuldala parki planeerimist selgitati vélja, kas trammi oleks vOimalik siiski Tartu mnt-le
planeerida, nt mitmetasandiline, muutsuunalisena. Kas see on tehniliselt voimalik. Kui seda
arutati, kas selgitati ka vilja palju see maksab.

Tarmo Sulger: Tartu mnt ja olemasolevate hoonete vahelisele alale mahuks trass éra selliselt,
et miiratdkkesein oleks hoonete vastas ja juurdepdidsud kruntidele tuleks planeerida Kuldala
pargi poolt. Samamoodi mahuks see trass dra postide peale. See korrektuuri vdoimalus voib
jatkuvalt olla 6hus. Maksumusi erinevatele variantidele ei ole koostatud, see on hilisemas
etapis.



Stina Metsis: Maksumus tehti vaid 10plikule variandile. Projektiga on meil projekteeritud
moned kahetasandilised ristmikud, milleta projekti pole voimalik teha. Need on siis Tallinna
viike ringtee, Tartu mnt Assaku piirkonnas, Rail Baltic ja Tallinna ringtee. Nende
kahetasandiliste ristmike maksumus on 23% kogu trassi maksumusest. IImselgelt saame
oletada, et Tartu mnt Kuldala piirkonna kahetasandilise ristmiku maksumus, mis oleks ca
500m pikk, kujuneks seejuures péris olulise osakaaluga.

Kiisimus veebist: Kas pohjapiirkonna iildplaneering voib jouda ka kehtestamiseni ilma
trammitrassita vOi on see planeeringu lahutamatu osa?

Stina Metsis: {iihistranspordikoridori planeerimine antud planeeringu kontekstis on selle
planeeringu lahutamatu osa ja iiks iildplaneeringu pShimotteid. Aga see ei tidhenda, et see
peab olema kindlasti tramm. Pigem on see ihistranspordi koridor, ilma milleta areng
pohjapiirkonnas ei saa jitkuda.

Priit P6ldmée: kuna meil oli esialgu ju vaid mdte, et trass peab jdudma Tallinnast Jiiri, ilma, et
me oleksime teadnud, kust see umbes voiks tulla. Lahendus sai ldbi iildplaneeringu
avalikustatud, kuid ldbi selle saime sedavord palju vastukaja just keerulistes kohtade. Nendel
keerulistel kohtadel kavatseme teha ekspertiisi ja siis avalikustame juba projekti koos
ekspertiisi ja alternatiivsete lahendustega.

Kiisimus veebist: Kas on 1dbi mdeldud ka pargi ja reisi lahendused?

Stina Metsis: pargi ja reisi lahendus on iildplaneeringus kajastatud, néiteks iihe kohana saab
mainida ka Rail Baltic peatust.

Tarmo Sulger: pargi ja reisi trammi projekti tasandil todtab ju tegelikult igas planeeritud
peatuses, aga mitte auto-tramm voi jalgratas-tramm seisukohast.

Kaur Lass: kui Vald on vastanud kirjadele, kus siis osaliselt on saadud kas positiivsed voi
negatiivsed vastused voi vastused, kus on lahendusega osaliselt arvestatud. Kas need vastused
lahevad Rahandusministeeriumisse eriarvamuste lahendamisele vdi peavad inimesed iile
tdpsustama, kas nende arvamus ldheb Rahandusministeeriumisse.

Stina Metsis: Koik arvamused, mida kirjalikult tagasi voetud ei ole, ldhevad
Rahandusministeeriumisse. Ka need arvamused, millega oleme tegelikult arvestanud, aga
kirjalikult tagasi voetud ei ole, saadetakse Rahandusministeeriumisse.

Kiisimus veebist: Tallinna viike ringtee KSH 2030+ liiklusprognoos nieb ette, et piisab 1+1
soidurajast, miks ei voeta seda planeeringus arvesse?

Stina Metsis: liiklusprognoos on tehtud Tallinna vidikese ringtee eelprojekti kdigus, mis on
niiiid aluseks. Planeerime ju maksimaalset maavajadust ning ka kehtiv iildplaneering kajastab

tegelikult 2+2 teekoridori. Tee viljaehitus toimub ikka vastavalt reaalsele vajadusele.

Kiisimus veebist: Tallinna viike ringtee asub nii kitsal alal Sonajala tee piirkonnas, kas on
olemas siin ka alternatiivne variant?

Stina Metsis: Ei ole alternatiivset lahendust selles piirkonnas.



Kiisimus veebist: Miks ei ole vdimalik Tallinna viikest ringteed planeerida 1+1 ja
ringristmikega, rahustaks liiklust ja oleks turvaline elanikele?

Stina Metsis: eelprojekt ongi projekteeritud ringristmikega, mis iildplaneeringus on tdhistatud
ildplaneeringus liiklussdlmedega. Siiski lahendus on 2+2, et tagatud oleks vajalik maavajadus
strateegilist plaani arvestades.

Kiisimus veebist: Milline on edasine ajakava iildplaneeringuga?

Stina Metsis: Siigis-talvel tegeleme eksperthinnangu tellimisega, arvamuste kokkupanekuga,
tdiendavate kohtumiste ja kiisimuste lahendamisega, arvestatud arvamuste iildplaneeringusse
sisseviimisega. Uue aasta esimeses kvartalis vOiks olla vdimalik iildplaneering saata dra
Rahandusministeeriumisse.

Klen Laus: Kungla tee on planeeritud jaotusmagitraaliks. Valla poolsest kirjast ei saanud
piisavaid vastuseid. Miks on Kungla teed jaotusmagistraalina vaja. Kui Kungla tee oleks
tdiendav juurdepidis Peetrisse Tartu mnt-It, siis see liitklusprobleemi ei lahenda ning autod
oleks jdtkuvalt ummikus Ulemiste ristmikul. Probleemi lahendus peaks tulema ju libi
Tallinna véikese ringtee.

Stina Metsis: Soovime liiklust jaotada erinevate suundade ja ristmike vahel. Oleme sellest
tulenevalt analiitisinud ka Peetri aleviku sisest liiklust, kus osad tdnavad on oma kategoorialt
tahtsamad kui moned teised. Kungla tee piirkonnas olles, on see iilejddnud Peetrist &dra
1digatud. Kungla teelt on planeeritud otse pdds Tartu mnt-le ning ithendab teiselt poolt Peetri
pargi piirkonda iilejdsinud alevikuga. Nendest argumentidest tulenevalt on tee planeeritud
korgema tahtsusastemega teeks. Detailplaneeringutega on planeeritud Kungla tee dédrde lisaks
palju uusi elanikke Kuldala tee 8 ja Koidu detailplaneeringutega. Hetkel on see iilejdadanud
Peetrist dra 1d6igatud ja vajaks iihendust. Kungla teel on prognoositavalt voimalik planeerida
suurema tihtsusega teed, kuna see on ka perspektiivis ettendhtud ithendada riigimaanteega
kahetasandilise ristmiku kaudu.

Klen Laus: praegusel hetkel Kungla tee on eraomandis, Peetri pargi vastu on planeeritud
tunduvalt suurem liiklus, see 16ikab 1dbi Hidlinurme ala — tekib n6é suurem liiklusoht ja ka
eraomandi riive. Miks on jaotusmagistraal tee Kunga tee mitte Kuldala tee.

Stina Metsis: Sest Kuldala teel ei ole planeeritud otse ithendust Tartu mnt-ga. Kungla tee
ddrde on lisaks planeeritud perspektiivse maa juhtotstarbena péris suur hulk kortermaju. Tee
on ette nihtud kategoorialt tihtsama Peetri aleviku siseteena ja kasutamiseks eelkdige Peetri
elanikele, mitte piirkonda vaid l1dbisdiduna kasutatava magistraalteena.

Kodanik: Tee on planeeritud ldbi eramaja hoovi. Tee asukoht on Veski teelt suunaga
sisekvartalisse. Miks on see tee vajalik ja planeeritud eramaja hoovi ldabima. Keegi ei soovi
sealt teed 1dbi planeerida. Samas vOiks sdilida elamumaa juhtotstarve.

Stina Metsis: Selles piirkonnas on huvi planeerida ning olen kohtunud selle piirkonna
elanikega, kellel on huvi planeerida. Sellele alale on ette ndhtud vdimalus planeerida ca 120
peret. Seletuskirja on lisatud, et kohalikud teed on peale kantud kaardile indikatiivsetena,
nende asukoht tidpsustub detailplaneeringute kdigus maaomanikega kooskolastades ja need ei
ole ette ndhtud avalikes huvides omandatavatena.



Kodanik Jirve tee 13 kinnistu: Mis pohimottel planeeritakse keskusemaa kasutus. Pool
kinnistust on just nagu planeeritud keskusemaaks, pool mitte. Sooviks, et see oleks koik
lahendatud iihtlaselt.

Stina Metsis: ei planeerita iildplaneeringut kinnistupdhiselt, seega on viga keeruline viita
justkui pool kinnistut oleks iiks ja pool teine juhtotstarve. Uldplaneeringuga planeeritakse
keskuse maa ala. Uldplaneeringuga planeeritakse no piirkonda ja ala, milline hakkab vilja
nigema konkreetne krunt on jargmise tdpsema tasandi planeeringu iilesanne.

Talvo Riiilitelmaa: Peetri alevikus on Modigu toostuspark ja elamuala korvuti. Tédhnase teega
ritatakse ithendada elamupiirkonda to0stusalaga. Lugesime iildplaneeringust vilja, et
toostuspargi liiklus iiritatakse suunata ldbi elamuala. Téhnase tee ithendamine ldbi Juhtme
tdnava lastemédnguviljaku on tdiesti uus suund. Mis on need kaalutlused nende otsuste
tegemisel.

Stina Metsis: Kahtlen, et tildplaneeringu seletuskirjas on kirjas, et toostuse liiklus suunatakse
labi elamupiirkondade. Seda ei ole kindlasti planeeritud. Uldplaneeringuga planeeritakse
teedevorku ja teede sidusust.

Kodanik Tidhnase tee: Kelle huvides seda sellisel juhul planeeritakse, kui see ei ole
toostuspargi kasutuseks, siis kellele seda ette ndhakse. Elanikele seda teed vaja ei ole.

Talvo Riiiitelmaa: Kas me saame aru, et tee iihendus on loodud vaid kergliikluseks.

Stina Metsis: Ma viilistan selle, et sinna on planeeritud iildplaneeringuga t60stuspargi liikluse
toomine elamualade avahele, mis ei vasta kuidagi planeerimise heale tavale. Samas teede
sidususe poolt on oluline iihendada Rae valla teed omavahel voi tagada ithendus persp.
Tallinna viikese ringteega. Me ei planeeri eelkdige lahendusi, mis asuvad lukus,
tupiklahendusi. Uldplaneering jitkuvalt on strateegiline plaan ja antud konktekstis kohalike
teede osas on seletuskirja lisatud, et need teed on detailplaneeringutega lahendatavad ja
asukoht selgitatakse vilja edasise planeerimise kdigus.

Priit Poldmée: selles piirkonnas on hetkel kehtiv detailplaneering, mis vilistab selles kohas
autoliikluse. Seni kuni seda ei muudeta, sdilib see lahendus sellisena nagu ta seal on.

Kiisimused veebist: Uuesalu kiilas ja Jarvekiila kiilas Andrese tee ithendamine, kellele see
tthendus vajalik on ja mida sellega on vaja siduda.

Stina Metsis: Akki on mdeldud Liiva teed, mis on ette nihtud jaotusmagistraalteena iihendada
dra SoOnajala teega. Ldbi Andrese tee ei ole planeeritud ithendada Jarvekiila kiilla Uuesalu
asumiga. Andrese tee on kohalik tee kohalikele elanikele.

Kiisimused veebist: Kas on plaanis Tartu mnt ristumise kohas Peetri Selveri ristmikul
suurendada jalakiijate turvalisust.

Stina Metsis: Jah on, selles piirkonnas on kahetasandiline ristmik {ildplaneeringuga
planeeritud. Kergroobastranspordi projektiga oleme sinna ette nidinud tunneli lahenduse.



Kiisimused veebist: Vana-Jarvekiila tee on ette ndhtud 2+2 lahendusega viike ringteek,
praegu kiib seal didres hoogne ehitustegevus. Kuidas sinna see tee sinna dra mahub.
SM: Tallinna véike ringtee on sinna juba eelprojektiga dra projekteeritud.

Kiisimused veebist: Kuidas aitab viljapakutud trassikoridor kaasa Kédokella, Leerimie, Vana-
Peetri, Kesk-Peetri autumise vihenemisele.

Stina Metsis: Oleneb mis trassi koridori on mdeldud. Uhistranspordikoridor jdib tdesti
nendest asumi osadest kaugemale, kuid need alad on vdimalik {ihendada parema jalgsi-,
jalgratta tihendusega.

Kodanik Veski teel Assaku: Miks peab tee iihendama Veski teele kdige kitsamas kohas.

Stina Metsis: tee asukoht ja tee laius selgub edasise planeerimise kdigus. Kui tee ei ole
avalikes huvides omandatav, siis reeglina eramaale ei tule keegi vigisi teed planeerima, tee
hakkab teenindama ikka planeeringuala ja elanikke. Uldplaneering on perspektiivne.

Kaur Lass Rae tee 28 esindaja. Elamualad on kahel pool teed, miks ei voiks elamualasid
tthendada. Lisaks iiks piirkond, kuhu saaks planeerida iihe elamu. Elamualad voiksid olla iihe
joonega. Kehtivas iildplaneeringus on siin ka elamuala olemas.

Stina Metsis: Noustume maakasutusotstarvet laiendama kehtiva iildplaneeringu maakasutuse
ulatuses. Elamuala laiendamist korghaljastuse arvelt ei saa ette ndha. Elamualade laiendamist
ette ndhtud ei ole, pigem on uusi elamualasid vihendatud. Veskimée piirkonnas on ajaloolise
asutusstruktuuriga ala ja ehitusdigus médratakse detailplaneeringuga.

Kristjan Peetrist: Kiisimus, kas me soovime Peetrisse pigem meldivat elukeskkonna voi
soovime siia rajada palju teid. Olen Koidu piirkonnast, kuhu on miiratud biiroohoonetemaa,
mis see tdhendab. Kas Moigu kalmistu juurde on ette nihtud roheala ja planeeritud
sportimisvoimalusi.

Stina Metsis: Elukeskkond on ikka oluline, aga elukeskkonna osa on ka teed. Uldplaneering ei
koosne loomulikult ka vaid teedest, siin on planeeritud ka pargi- ja rohealad, koolid, lasteaiad
jne. Biiroohoonete maa on midratud Tatu mnt dirsetele aladele. Mdigu kalmistu poolsele
kiiljele on planeeritud roheala, tipne funktsioon médrtakse tdpsema planeerimise kdigus.
Planeerimisel oleme ldhtunud pdOhimottest, et erinevate kinnistute detailplaneeringutega
planeeritakse kiilgepidi pargialad kokku, et saavutada suuremaid rohealasid. Kehtiva
ildplaneeringuga niiteks tuleb ette ndha ca 15% iildkasutatavaks maaks, sarnaselt on selline
kohustus médratud ka pohjapiirkonna iildplaneeringus.

Kiisimused veebist: Kas arenduspotensiaaliga kinnistute vodorandamisel hiivitatakse kinnistu
viirtus + saamata jadanud tulu.

Stina Metsis: Kindlasti hiivitatakse, kui joutake projektidega avalikes huvides omandamisent,
siis kompensatsioonimeetmed on seal sees.

Priit Poldmée: Seoses Rail Balticaga on riik vilja tootanud Kinnisasja avalikes huvides
omandamise seaduse, kus on viga selgelt reeglid vilja toodud, kuidas maa omandamine kdib.
Alati ei pea minema ka sundvdorandamise teed, seadus vdoimaldab kokkuleppel maksta 10%
lisatasu.



Kiisimus veebist: Taristu kaardil on Vigeva 2 ldbiv keskpinge trass, seda praegu ei ole ja seab
tulevikus piirangud, palume eemaldada.

SM: See on aluskaardi pealt peal kantud. Need ei ole planeeritavad trassid ja neid ei
kehtestata. Ma ei vilista et need on tidnaseks aegunud. Siiski kui trassi tidna seal ei eksisteeri,
siis ei sea see ka krundile kitsendust.

Kiisimus veebist: Mis on valla plaan Tuleviku tee peale- ja mahasdidu sdilitamise osas.

Stina Metsis: See on haaratud Tallinn viikese ringtee projekti, millega seoses on muudetud
peale- ja mahasdite Tartu mnt-It.

Kodanik Kuldala tee 4a, 4b: Detailplaneeringuga médratud elamumaa, iildplaneeringuga
méidratud niitid drimaa.

Stina Metsis: Selles piirkonnas on aluseks maakasutuse madramisel miirakaart, seega ei olnud
voimalik nendel viikeelamumaa aladel midrata elamumaa juhtotstarvet. Soodustame selles
piirkonnas n6 elamuala dripiirkonnaks timber planeerimist. Oleme seletuskirjas eraldi vilja
toonud, et olemasolev sihtotstarve saab sdilida, olemasolevad hooned saavad siilida, neid
saab laiendada elamumaa tingimuste alusel. Uusi elamumaid siiski planeerida ei ole voimlik.
Uldplaneering ei muuda ka kehtetuks kehtivat detailplaneeringut, mille ehitusdigust on
voimalik ellu viia.

Kaur Lass: Jarvekiila piirkond hajaasustusest tiheasustusele iilemineku ala. Kriteeriumid oma
olemuselt ei erine oluliselt hajaasustuspiirkonnast. Kas voiks modelda tingimuste osas médrata
ka néiteks hoopis suuremad krundid nt 5000m?2.

Lisaks see lileminekuala piir on méératud nii, et tekib erinevalt kaardist arusaamine, piirkonna
piir katab osaliselt ka tiheasustusala. Tolgendamine v3ib olla monikord pahatahtlik. Sonastus
peab olema esitatud nii, et kdik mdistaks tingimusi ithtemoodi.

Stina Metsis: Hajaasustusaladel Rae vallas on reeglina kasutatud késitlust, et vdiksemad
elamukrundid ja -grupid vahelduvad pollumaadega. Moodustatakse no pigem viiksemad alad,
mis on aiaga piiratud. Ulejdinud alad saaksid siilida looduslikuna. Hajaasustusaladele
tileminekuala erinevus on praeguse kisitluse osas see, et sellele alale on vdoimalik moodustada
eraldiseisvaid gruppe. Hajaasustusaladel uusi elamugruppe moodustada ei saa. Me vaatame
selle piiri kindlasti iile ja saame selle midrata tipsemalt.

Stina Metsis: Kokkuvdotvalt anname teada, et esmalt koostame kergroobastranspordi
eksperthinnangu. Peale seda otsustame, kui iildplaneeringu pohilahendus siilib, saadetakse
koik iilesse jadnud arvamused koos iildplaneeringuga Rahandusministeeriumisse. See juhtub
ilmelt jirgmise aasta alguses.
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