Liiklemine jalgratturitele ohutumaks

Eesti Jalgratturite Liidu, Eesti Linnaratturite Liidu ja Eesti Triatloni Liidu toetusel esitatakse kollektiivne po6rdu
mine, mille eesmérk on tosta liikluses osalevate jalgratturite ohutust. Riigikogult taotletakse kehtiva regulatsioo
ni muutmist selliselt, et liiklusseadusesse lisatakse jalgratturitest mé6dumise ja moodasditmise minimaalne kaug
us. Uhtlasi taotletakse mootorsdidukite ja jalgratturite iihiskasutusega sdiduraja teekattemirgise kasutusele vétm
ist, mis viitaks jalgratturi sdidusuunale ja eelkdige paiknemiskohale sdidurajal.

Ettepanekud
1. Satestada liiklusseaduses ndue, et jalgratturist ei ole lubatud liikluses mé6da sdita ega médduda, kui seda ei ol
e voimalik teha minimaalselt 1,5 meetri laiuse kiilgvahega.

2. Teha Majandus- ja Kommunikatsiooniministrile ettepanek tdiendada Majandus-

ja Kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011 méaruse nr 12 , Liiklusmérkide ja teemérgiste tdhendused nin

g nduded fooridele* § 25 mootorsdidukite ja jalgrataste iihiskasutusega sdiduraja teekatteméargisega ning sétesta

da liiklusseaduses erand, mille jargi ei pea jalgrattur liigeldes paiknema sdidutee parema éére ldhedal, kui iihiska
sutusega soiduraja teekattemargis viitab teistsugusele paiknemiskohale.

Uhiskasutusega sdiduraja teekattemérgise niidis:

Pohjendused

Liiklusohutusprogrammis aastateks 2016—

2025[1] on sétestatud nullvisiooni pdhimote, millega seatakse eesmérgiks maksimaalse liiklusohutuse tagamine.
2016. aastal toimus 167 inimkannatanuga jalgrattadnnetust ning enim jalgrattadnnetusi toimub igal aastal moot
orsdiduki ja jalgratta kokkuporkel. Seega on nullvisiooni pShimotet silmas pidades vajalik voimalikke ohte enne
tada ja muuta liikluskeskkonda jalgratturitele ohutumaks. Esmane vastutus ohutu liikluskeskkonna loomise eest
lasub liiklemise reeglite kehtestajal ehk seadusandjal.

Kehtiva liiklusseaduse (,,LS*) jargi loetakse ithtmoodi sdidukiks nii jalgratast kui ka tavaparast mootorsdidukit (
LS § 2 p 14). Uldine reegel nieb ette, et jalgrattur vdib sdita jalgrattarajal voi -

teel voi voimalikult sdidutee parema dére lahedal (LS § 31 1g 2 esimene lause). LS § 31 1g 1 p 1 jargi on jalgratt
uril ldiselt keelatud soita kdnniteel. Viimasena nimetatud site néeb kiill ette teatavad olukorrad, mil kdnniteel s
oitmine on erandlikult lubatud, kuid erandite hulka ei kuulu néiteks pShjus, et sdiduteel sditmine on ohtlik.

Olukorras, kus riik ega kohalikud omavalitsused ei ole Eestis taganud jalgrattateede ja

-radade piisava vorgustiku olemasolu — mistdttu peavad jalgratturid liiklema eelkdige sdiduteel —

, tuleb tagada jalgratturite sdiduteedel liiklemise ohutus. Selleks teevad kollektiivse p66rdumise esitajad kaks all
jargnevat ettepanekut.



1. Sitestada liiklusseaduses jalgratturitest mé6dumisel ja méodasditmisel minimaalselt hoitavaks kiilgvah
eks 1,5 meetrit

LS § 53 1g 1 sitestab, et moodasdidul oleva soiduki juht peab hoidma moddasdidetava sdiduki suhtes ohutut piki
- ja kiilgvahet. Vastavalt LS § 46 Ig-

le 3 saab sama reeglit rakendada mo6dumise situatsioonides. ,,Ohutu kiilgvahe* puhul on tegemist méaratlemata
digusmoistega, mille sisu jdab igas iiksikolukorras sdidukijuhi hinnanguliseks otsustuseks. Praktika on ndidanu

d, et mootorsdidukijuhid ei hinda jalgratturitest mo6dasdidul ega moodumisel kiilgvahe ohutust sageli adekvaats
elt, tekitades nii liiklusohtlikke olukordi vai lausa liiklusdnnetuse. Sellest jareldub, et tinane regulatsioon, olles |
iialt subjektiivne ja ebaselge, ei tdida oma eesmérki ega taga liikluses osalejate ohutust.

Eelnevast tulenevalt teeme ettepaneku tiiendada liiklusseadust ndudega, et jalgratturist ei ole lubatud mé6da sdi
ta ega mo6duda, kui seda ei ole vdimalik teha, hoides minimaalselt 1,5-

meetrist kiilgvahet (,,minimaalne kiilgvahe*). Noue aitab vdhendada riske, mis ei sdltu liiklemisel otseselt jalgrat
turist ja annab tihtlasi jalgratturile ruumi véltida teel erinevaid takistusi (nt augud ja klaasikillud). Nimetud tiien
dus vaiks poordumise esitajate hinnangul paikneda uue punktina LS § 52 Ig-

s 2 ja selle vdimalik sonastus voiks olla jairgmine[2]:

$521g2p4:,/../jalgratturist, kui moodaséidu sooritamine ei ole véimalik, hoides vihemalt 1,5-
meetrist kiilgvahet.

Sarnaselt tuleks tdiendada moodumise Situatsioone reguleeriva LS § 54 16iget 5 viitega minimaalsele kiilgvahele
. Muudetud sitte sdnastus voiks olla jargmine:

§$541g5: ,, Pdrisuunavéondis ei tohi ees soitvast sdidukist mooduda kdesoleva seaduse § 52 [6ike 2 pu
nktides 1, 2 ja 4 nimetatud juhtudel.

Minimaalse kiilgvahe (ingl k minimum passing distance) ndude (enamasti laiusega 1,5 m) on kehtestanud arvuk

alt valisriike[3]. Uuringud niitavad, et parast minimaalse kiilgvahe reegli kehtestamist on jalgratturite osalusel t

oimunud liiklusdnnetuste arv vahenenud.[4] Sellise konkreetse kiilgvahe laiuse sitestamine loob ka digusselgus

e mootorsdidukijuhtidele, kes saavad séttele tuginedes ette naha, millist kiilgvahet nad hoidma peavad ja millisel
juhul nad liiklusreegleid rikuvad. Uhtlasi loob konkreetse kiilgvahe laiuse sitestamine jalgratturitele erinevalt ti
nasest olukorrast aluse nduda, et mootorsdidukid neist teatavalt objektiivselt kauguselt méoda soidaksid.

Minimaalse kiilgvahe reegli jargimise kontrollimine ei sea riigile ega kohalikule omavalitsusele tdiendavat finan
tskoormat. Reegli tditmist on véimalik kontrollida néiteks valve-

vOi tdnavakaamerate voi sdidukite pardakaamerate salvestistelt. Osades riikides, kus ndue on kehtestatud, on ag
a jalgrattapolitsei varustatud spetsiaalsete kiilgvahe laiust tuvastavate seadmetega, mille kasutusele vdtmist saab
vajadusel Eestis kaaluda. Minimaalse kiilgvahe ndude sitestamisega peaks selle edukaks rakendamiseks kaasne
ma ka teavitustoo.

Et lihtsustada 1,5-

meetrise kiilgvahe hoidmise reegli tiitmist, voib kaaluda jalgratturist mé6dasditmiseks mootorsdidukijuhtidele t

eatud juhtudel {ile m66dasditu keelavate pidevate joonte sditmise lubamist. Sellise erandi tegemise vajalikkust ja
pohjendatust tuleks aga edaspidise menetluse kdigus detailsemalt analiiiisida, sest mootorsdidukijuhtidel on vai

malik jalgratturitest m66duda ka laiemale teele joudes voi kohas, kus ei esine mé6dasditu keelavaid teekattemér
giseid.

2. Sitestada tuleb mootorséidukite ja jalgratturite iihiskasutusega sdiduradade teekattemirgis

Nagu eespool selgitatud, on jalgratturil lubatud liigelda sdiduteel, paiknedes seejuures sdidutee parema &ire lahe
dal. Mootorsodidukite ja jalgratturite ohutumaks koosliiklemiseks teevad kollektiivse poordumise esitajad ettepan
eku sitestada mootorsdidukite ja jalgratturite iihiskasutusega sdiduraja (,,iihiskasutusega sdidurada‘) teekattemér
gis (ingl k shared lane marking).

Eelnimetatud margis teekatendil viitab, et konkreetsel sdiduteel voib eeldada jalgratturite liikumist, sest jalgrattu
ril ei ole oma eraldatud liikumisruumi. Kuigi jalgrattaga voib soita kdigil sdiduteedel, kus see keelatud ei ole, vo
iks mérgist kasutada mootorsdidukijuhtide tihelepanu tdstmiseks teedel, mida jalgratturid sagedamini kasutavad
. Uhtlasi niitab mirgis, kuidas ratturid teel paiknevad. See info on vajalik kaigile liiklejatele: mootorsdidukijuhti
dele, jalgratturitele ja jalakaijatele, kes margise olemasolul teavad, milliste sdidukite ja nende paiknemisega arve



stada. Margis nditab ka jalgratturi litkumise suunda, mis on eriti vajalik olukorras, kus tthesuunalisel sdiduteel es
ineb kahesuunalist jalgrattaliiklust.

Mirgise kasutusele votmiseks on poérdumise esitajate hinnangul vajalik tdiiendada Majandus-
ja Kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011 méaruse nr 12 , Liiklusmérkide ja teemérgiste tdhendused nin
g nduded fooridele“ (,,madrus nr 12) § 25 uue 16ikega, mis reguleeriks iihiskasutusega sdidurada.

Uhtlasi on iihiskasutusega sdiduraja mérgise sitestamisel vajalik tiiendada LS § 31 Ig 2 esimest lauset, mille voi
malik muudetud sdnastus vdiks olla jargmine:

§ 31 1g 2 esimene lause: ,,Jalgratta ja pisimopeediga voib séita jalgrattarajal voi jalgrattateel voi voim
alikult soidutee parema ddre lihedal, vilja arvatud kdesoleva seaduse § 48 loike 1 kohase manddvri aj
al voi juhul, kui jalgratturi paiknemiskoht séiduteel on mddratud teekattemdrgisega.

Sarnaselt minimaalsele kiilgvahele on ka iihiskasutusega sdiduraja teckattemérgis kasutusel mitmetes valisriikid
es[5]. Eelkoige aitab mérgise kasutuselevtmine tdsta inimeste teadlikkust asjaolust, et jalgratturid on sarnaselt
mootorsdidukitele digustatud sditma sdiduteedel, juhtides samas tihelepanu, et tegemist on vahemkaitstud liikle
jatega. Teekattemargise sdtestamine ei sea tiiendavat finantskoormat ega kohest kohustust hakata olemasolevaid
teid margistama, kuid annab vdimaluse teede rekonstrueerimisel voi uute ehitamisel nimetatud mérgiseid kasuta
da.

Eelnimetatud ettepanekute rakendamine omab mitmeid positiivseid mojusid. Eelkdige tostab ettepanekute raken
damine jalgratturite liikluses osalemise ohutust. Eelduslikult avaldab ettepanekute elluviimine positiivset mdju r
ahvatervisele ja keskkonnale, sest jalgratturite liikluses osalemise ohutuse tostmine innustab suuremat hulka ini
mesi (eelkdige neid, kes ei julge tina ohtlikkuse t3ttu sdiduteedel jalgrattaga liigelda) valima liiklusvahendiks ju
st jalgratta. VViimaste trendide jargi Eestis ja mujal Euroopas[6] on tdusmas jalgrataste kasutamine ettevotluses k
auba tellijale kéttetoimetamiseks. Jalgratturite ohutuse tostmine v3ib seega suurendada jalgrataste kasutamist ka
ettevotluses, mis omakorda omab keskkonnale positiivset moju.

Arvestades et iihe inimese hukkumisega iihiskonnale kaasnev kahju tiletab hinnanguliselt 2 miljonit eurot[7], ait
ab eeltoodud ettepanekute rakendamisel jalgratturite ohutuse tdstmine hoida dra iihiskonnale potentsiaalselt tekk
ivat olulist sotsiaalmajanduslikku kahju. Mitmetes vilisriikides on minimaalse kiilgvahe hoidmise ndue kehtesta
tud parast mone korgeprofiililise jalgratturi hukkumist soiduteel sdites. Kollektiivse poordumise esitajad kutsuv
ad Riigikogu iiles tegema Eestis vastavad seadusemuudatused enne selliseid voimalikke traagilisi siindmusi.

Eeltoodud kaks ettepanekut on koosk®dlas nii liiklusohutusprogrammis 2016—
2025 kui ka nditeks Tallinna rattastrateegias 2018-2027 ja Tartu liiklusohutusprogrammis 2017—
2025 ette ndhtud suundadega, eelkdige ohtude ennetamise ja jalgratturite ohutuse tostmise pShimotetega.

Kollektiivse poordumise esitajad paluvad votta poordumine Riigikogu menetlusse, algatada ettepanekute elluvii
miseks vajalikud seadusemuudatused ning edastada ettepanekud Vabariigi Valitsusele vajalike muudatuste tege
miseks asjakohases mééruses. Juhul, kui Riigikogu peaks leidma, et kahest viljapakutud ettepanekust on pohjen
datud ja voimalik ellu viia vaid iiks ettepanek, paluvad kollektiivse poordumise esitajad ellu viia voimalikuks pe
etav ettepanek.
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