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ning Euroopa Liidu ja rahvusvahelise koost66 osakonna ndunik Triinu Nurmjde (2.
paevakorrapunkt); podrdumise algatajate esindajad Jaanika Oks ja Olari Kédrmas,
Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna raudtee valdkonnajuht Indrek Laineveer,
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Tallinna transpordi valdkonna abilinnapea Kristjan Jarvan ja Tallinna Transpordiameti
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Pievakord:

1. Nédala tookava kinnitamine

2. Arvamuse andmine Euroopa Liidu asjade komisjonile: Eesti seisukohad l4dhetatud todtajate
e-deklaratsiooni maéruse kohta - COM(2024) 531

3. Kollektiivse poordumise ,,Kiiremini uued reisirongide peatused Tallinnasse!* arutelu

4. Info ja muud kiisimused

1. Nadala tookava Kinnitamine
Riigikogu majanduskomisjoni nédala (20.01.2025-26.01.2025) tookava

Komisjoni istung esmaspéev, 20.01.2025 kell 11.10

1. Nédala tookava kinnitamine

2. Arvamuse andmine Euroopa Liidu asjade komisjonile: Eesti seisukohad l4dhetatud todtajate
e-deklaratsiooni médruse kohta - COM(2024) 531

3. Kollektiivse podrdumise ,,Kiiremini uued reisirongide peatused Tallinnasse!* arutelu



4. Info ja muud kiisimused

Komisjoni istung teisipdev, 21.01.2025 kell 14.00

1. Vabariigi Valitsuse algatatud toote nduetele vastavuse seaduse muutmise seaduse eelndu
(533 SE) teise lugemise ettevalmistamine

2. Maksejouetuse teenistuse teise tegevusaasta ehk 2024. a tegevusaruanne — olukorrast Eesti
majanduskeskkonnas

3. Oiguskantsleri ettepaneku arutelu elektrituruseaduse § 59! 1dike 2 punkti 8 pdhiseadusega
kooskolla viimiseks

4. Info ja muud kiisimused

Otsustati:
1.1. Kinnitada nidala tookava (konsensus: Jaak Aab, Aleksei Jevgrafov, Rene Kokk, Mart
Maastik, Tonis Molder, Andres Sutt, Tarmo Tamm, Kristina Smigun-Vihi).

2. Arvamuse andmine Euroopa Liidu asjade komisjonile: Eesti seisukohad liihetatud
tootajate e-deklaratsiooni médruse kohta - COM(2024) 531

MKM-i toosuhete ja tookeskkonna osakonna ndunik Stella Vogt andis iilevaate madruse
ettepanekust ja eesmirkidest ning Vabariigi Valitsuse seisukohtadest (lisa 1).

Rene Kokk leidis, et Eesti vaates ei ole vaja midagi muuta. Kokk uuris, kas hetkel ei saa
tootaja teavitust, kui td6andja ta toole deklareerib.

Stella VVogt lausus, et hetkel ei saada lahetamise deklareerimissiisteemid ldhetatavale tootajale
koopiat tema ldhetusdeklaratsioonist. T66inspektsioon on teada andnud, et tulevikus oleks
tehniliselt voimalik selline arendus teha. Eesti To6elu infostisteemi 1dhetatud tootajate moodul
lahetusdeklaratsioonide tditmiseks ja esitamiseks on Euroopa Liidu (EL) kiireim 1dhetamise
deklareerimissiisteem. Murekohaks on, et EL-1 iilese avaliku liidesega liitumisel ei pruugi
Eesti slisteem enam nii kiire ja lihtne olla. Eesti on olnud to6tajate 1ahetamiseks loodava
digilahenduse vilja arendamisel iiks eesrindlikumatest ning tulnud vilja oma e-lahendusega
ldhetatud tootajate deklareerimiseks. Eesti hinnangul on Euroopa Komisjon (Komisjon)
konealuse algatusega veidi hiljaks jddnud, kuna riikidel on juba oma siseriiklikud l&hetamise
deklareerimissiisteemid, mitmetel ka digitaalsed. Samas on palju riike, kes endiselt késitsi
to0d teevad. Seega, EL-i iilene avalik liides ldhetatud to6tajate deklareerimiseks on
eelisjarjekorras kasulik just viimati nimetatud riikidele.

Rene Kokk kiisis, et kui Eesti peaks minema iile uuele loodavale siisteemile, siis mida toob
see kaasa tootajate arvule ja eelarvele.

Stella VVogt vastas, et Eesti hetkel hésti toimiva ldhetamise deklareerimissiisteemi
liidestamine EL-i tilese avaliku liidesega nduaks Eestilt tdiendavaid rahalisi vahendeid
arendusteks. Koneleja ei osanud tipset suurusjdrku liidestamiseks 6elda ja mainis, et EL ei ole
selleks tdiendavat rahastust ette ndinud. Eesti eesmérk on teemaga siiski kaasas olla ja anda
sisendit toogruppides. Tulevikus siisteemi valmides on voimalik teiste ritkide pohjal ndha, mis
oleks avaliku liidese lisandvairtus Eesti jaoks.
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Andres Sutt tundis huvi, miks Komisjon soovib chitada tdiesti uue siisteemi ning ei vota iile
nt Eesti slisteemi.

Stella VVogt iitles, et Komisjon ilmselt soovib ise luua siisteemi, kus saaks toimuma
andmevahetus koikide liikmesriikide vahel. Kiill aga Komisjoni poolt pakutava juba ilmnenud
probleemidega IT-lahenduse aluseks votmine on Eesti jaoks ebasobiv, kuna takistab riigi
tulemuslikku jarelevalvet. Liikmesriigid on varasemalt teinud ettepanekuid Komisjoni
siseturu infosiisteemi, millega liidetakse avalik liides, parandamiseks, kuid ei ole teada, miks
on paranduste tegemine nii kaua aega votnud.

Andres Sutt kiisis, kas Eesti siisteem oleks pohimotteliselt kasutusele voetav selliselt, et
siinse siisteemi koopia oleks pracguse Komisjoni pakutava siisteemi asemel.

Stella VVogt lausus, et kui teised liikmesriigid ndustuksid Eesti lahetamise
deklareerimissiisteemi koopia kasutusele votma, siis tehniliselt oleks see ilmselt voimalik.
Samas tuleb siiski arvestada, et Eesti siseriiklik 1dhetamise deklareerimissiisteem ei pruugi
koigile sobida, kuna teised litkmesriigid kiisivad ettevotjatelt 1ahetusdeklaratsiooni tditmisel
kohati isegi rohkem andmeid kui Eesti.

Jaak Aab sonas kokkuvotvalt, et Vabariigi Valitsuse seisukohtades ei olda samuti liidesega
liittumise osas rutakad. Esialgu on ette ndhtud, et see on vabatahtlik. Kuna Eestil on toimiv
slisteem, siis ei peaks riik iileeuroopalise slisteemiga liittumisega kiirustama.

Rene Kokk leidis, et Eesti poolt voiksid teatud sdnastused olla veelgi konkreetsemad.

Otsustati:

2.1. Toetada Vabariigi Valitsuse esitatud seisukohti (poolt 8: Jaak Aab, Aleksei Jevgrafov,
Mart Maastik, Tonis Molder, Reili Rand, Andres Sutt, Tarmo Tamm, Kristina Smigun-Véihi;
vastu 0; erapooletuid 1: Rene Kokk).

3. Kollektiivse poordumise ,,Kiiremini uued reisirongide peatused Tallinnasse!* arutelu
Jaak Aab sonas sissejuhatuseks, et kui kollektiivne poérdumine kogub iile 1000 allkirja, siis
suunab Riigikogu juhatus selle vastava temaatikaga tegelevasse komisjoni menetlemiseks.
Kéesoleval istungil kuulab komisjon dra p6drdumise esindajate ning erinevate asutuste
seisukohad. Seejérel otsustab komisjon, kuidas menetlusega jatkata. Komisjonil on
poordumise menetlemise kdigus voimalus jouda erinevate otsusteni.

Kollektiivse poordumise algatajate esindaja Jaanika OKks sonas sissejuhatavalt, et
pO6rdumise puhul on rohk sonal , kiiremini®, kuna mitmed osapooled on peatuste rajamist
analiiiisinud ning ettevalmistusi on selleks tehtud. Oks lausus, et tema, kui tavakodaniku soov
on, et see protsess ei votaks nii palju aega. Vajadusel oleks moistlik teha ajutisi ning kiiremaid
lahendusi. Rongipeatuseid on vaja autostumise vihendamiseks. Osades suundades on hetkel
rongiliiklus {isna tihe ning peatuseid on samuti piisavalt. Teatud suundades on jillegi
peatuseid puudu ning rongiliiklus on liiga hore, et inimesed saaksid oma igapédevased kaigud
autoga asendada rongisdiduga.
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Kollektiivse poordumise algatajate esindaja Olari Kdrmas andis po6rdumise sisust tdiendava
ilevaate, millega on tipsemalt voimalik tutvuda siin.

Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna raudtee valdkonnajuht Indrek Laineveer
lausus, et ministeerium on pdhimdtteliselt toetaval seisukohal, et reisijate arvu osas transpordi
ja litkkuvuse arengukavas seatud eesmirkide saavutamiseks tuleks Tallinnas tdiendavaid
peatuseid rajada. Varasemalt on tellitud ka rongiliikluse taktipohise sdiduplaani analiiiis, kus
on samuti vilja toodud vajalikud investeeringud. Uhtlasi on seal ette nihtud Avala ning
Kristiine peatuste rajamine. Kiill aga on nende rajamiseks vaja tdiendavaid vahendeid, mida
hetkel ei ole. Kristiine terminali osaga on edasi tegeletud ning sinna on plaanis eraldada 1 min
eurot uuringutega edasiminekuks ja litkuvusanaliiisi teostamiseks. Raékides Jérve Keskuse
taha uue Tervise peatuse rajamisest, siis selle puhul oleks olemasolevate peatustega vahe alla
600 m. Sellisel juhul peaks kéigus olema linnarong, tinu millele saaksid ka kaugemate
piirkondade inimesed mdistliku ajaga 10pp-punkti. Uute peatuste rajamine ei tihenda
loomulikult ainult platvormi ehitust, vaid tuleb muuta ka liiklusjuhtimissiisteemi, et
labilaskevdime ei kannataks.

Regionaal- ja PGllumajandusministeeriumi iihistranspordiosakonna ndunik Jaak Simon
lausus, et iildiselt toetatakse Kliimaministeeriumi seisukohti. Uute peatuste rajamise vastu ei
olda ning see edendab liikuvuse eesmérke. Rédkides prioriteetidest, siis Tallinnas on
esimeseks Lillekiila litkuvuskeskus, et reisijatel oleks voimalik {ihest kohast kdigis kolmes
suunas liikuda. Kigi iilejdinud peatustega tegelemine tuleks jérgmistes etappides. Uhtlasi on
peatuste tekkides voimalik leida riiklik tellimus nende teenindamiseks.

Tallinna transpordi valdkonna abilinnapea Kristjan Jirvan sonas, et linn toetab
iihistranspordi arengut ning tiiendavate peatuste lisamine on igati tervitatav. Uhe peatuse
rajamise investeering on u 1 min eurot ning kui rajada juurde tunnel jalakiijatele, et tagada
nende ohutus, siis on maksumuseks u 2 min eurot. Uute peatuse lisamise puhul oleks ajakulu
inimestele u 50 sekundit, mis on ilmselt proportsionaalne, arvestades olulisemate punktide
noudlusega. Ridkides Kopli raudteetrassi kasutamisest, siis tulevikus voib sellele mdelda,
kuid kuna see 14bib paljuski sama trassi, mida trammiliin, siis esialgu on ilmselt
kuluefektiivsem sinna esmalt tramme lisada. Seoses raudtee infrastruktuuri investeeringutega
ootab Tallinn jatkuvalt ringraudtee programmi. Viimaseks, lisaks investeeringutele on raudtee
puhul viga olulised ka piisikulud. Viimased arengud on olnud veidi murettekitavad, kuna
ministeerium on otsustanud ainult Tallinnas piletihindasid tdsta ning osalt ka raudteeliiklust
kérpida. See ei toeta litkuvuse eesmarke.

Tallinna Transpordiameti juhataja Indrek Gailan iitles, et asutuste prioriteedid iildiselt
tihtivad ning Avala, Kristiine ja Tervise peatused on iihed perspektiivsemad. Réédkides
ladnesuunalisest raudteest, siis see on ehitatud iisna tihedate peatustega. Mdeldes uue perioodi
rahastusvdimalustele, siis esmalt tuleks prioriteetides kokku leppida ning seejirel saab
tapsustada, mida saaks uue perioodi vahenditest rajada ning iihtlasi panna paika tegevuskava.

Olari Kéirmas sonas, et Kliimaministeeriumi vastus poordujatele oli vdga positiivne.
Radkides peatuste vahekaugusest, siis eelkdige peaks vaatama peatuste keskmiseid kauguseid
iiksteisest pikema trajektoori jooksul. Tuues néiteks Kopenhaageni linnaraudtee, siis peatuste


https://api.riigikogu.ee/api/files/710d9fb4-a4a1-406f-a7a8-042745628f24/download

5

keskmine vahemik on veidi {ile 1 km. Soovides koikide peatuste teenindamist, siis seda peaks
tegema linnarong, mis liiguks kdige tihedama sagedusega. Ideaalis oleks intervall 20 min ning
sagedam. Seega koik rongid ei hakkakski koikides peatustes peatuma. Oluline on siisteemi
iilesehitamine selliselt, et on teatud linnarongid, mis sdidavadki tihedama intervalliga ning
teenindavad koiki peatuseid linnaregioonis.

Jaak Aab uuris, kas peatuste rajamiseks on voimalik CO2 vahendeid kasutada.

Indrek Laineveer vastas, et praegused CO, vahendid on koik dra kavandatud, kuid
pohimotteliselt on soovi korral véimalik rongipeatuseid CO> vahenditest ehitada, mida ka
hetkel juba tehakse.

Jaak Aab uuris, kuidas sujub koost66 ja planeerimine Tallinna linna ning ministeeriumide
vahel.

Kristjan Jiarvan lausus, et lisaks eelnimetatutele on oluline ka erasektori olemasolu. Nt
Tervise peatuse puhul on erasektorilt uuritud, kas nad oleksid ndus ehitust osaliselt rahastama.
Linna eelarves on eelnimetatud peatuse puhul projekteerimise rahastus ette ndhtud. See on
oluline mérk, et linn on ndus ka ise teema arengusse panustama. Tervise peatuse puhul on
planeeritud pikas perspektiivis ehitada litkumiskeskus.

Jaak Aab uuris, kas Tallinna linna ja ministeeriumide plaanid réagitakse omavahel 14bi.

Indrek Laineveer vastas, et planeeringutega ollakse tuttavad. Uldiselt Tervise peatuse
rajamist toetatakse, kui selleks on olemas vahendid ning hiljem pannakse kéiku linnarong.

Jaak Aab nodustus, et rahastus on oluline kiisimus. Lisaks on hea kuulda, et nii ministeerium
kui ka linn peavad peatuste rajamise temaatikat oluliseks.

Tonis Molder uuris po6rdumise esindajatelt, mis on nende ootus Riigikogule p66rdumise
raames.

Jaanika OKs vastas, et tulem voiks olla selline, et riik suunaks rahalisi vahendeid taristu
ehitusele ning rongide tellimisele, et litkumise tihedust juurde saada.

Mart Maastik sonas, et po6rdumise mote on viga mdistlik. Koneleja uuris, miks ei ole
poordumise esindajatel istungil ndidatud joonisel Viimsi suund sisse toodud, arvestades, et
seal on olemas vana raudteetamm.

Olari Kédrmas vastas, et skeemi koostades jdi Viimsi esialgu vilja, kuid hetkel on selge, et ka
Viimsi ise on huvitatud, et olemasolev raudteetrass oleks rongiliikluse jaoks vdimalikult
kiiresti kasutatav. Kiill aga peaks trassi kaudu Viimsist Tallinnasse jdudmiseks teatud ringi
tegema. Vaadates sdiduaegasid, siis Viimsist oleks vdimalik Ulemistesse jduda 30 minutiga.
Analiiiisi pohjal sai iihendus esialgu suunatud pigem Maardusse, kuna seal on véga korge
elanike tihedus ning Maardu ja linna vahel asub ka véga palju tookohti. Oluline on vélja
moelda suurema siisteemi rajamise etapilisus, et olemas oleks selge tegevuskava ja raamistik.



Kristjan Jiarvan lausus, et Maardu ja Viimsi puhul on infrastruktuuri poolelt peamine
murekoht, et trass on lisna kidnuline ning rong ei saa oma kiirust iiles. Sellisel juhul ei ole
kiirusefektiivsus vorreldes isikliku transpordiga véga suur. Kopli suunaga on mure, et rong
soidaks Balti jaamas iile neljast sdidurajast, mis paneks Balti jaama l4bilaskvuse
pohimatteliselt kinni.

Andres Sutt tundis huvi, milline on Tallinna linna véimekus projekti rahastada.

Kristjan Jirvan lausus, et linnal rahalisi vahendeid {ile ei ole, kuid hoolimata sellest
panustatakse juba praegu mingil mééral riikliku tdhtsusega objektidesse nagu seda on
raudteepeatused.

Andres Sutt sonas, et kui on ootus, et ilma riigieelarveta uued peatused ei teki, siis nende
teke votab kindlasti palju kauem aega. Arvestades Tallinna eelarve ja investeeringute mahtu,
siis on erinevate teemade késitlus prioriteetide kiisimus.

Rene Kokk lausus, et peatuste teema puhul probleemkoha vélja toomine on véga oluline. Iga
peatus, mis tekib inimese tookohale 1dhemale, soodustab teelt autode vidhemaks jadmist.
Kokk leidis, et riigieelarves peaks konealustele teemadele koha leidma ning ainult Tallinna
linna kanda ei1 saa koike jétta.

Olari Kédrmas sonas, et teema laiem taust on linnaregioonis CO2 heitmete vihendamine
transpordivaldkonnas. Raédkides Kopli raudteest, siis 2023. aastal tellis riik rongiliikluse
taktipohise sdiduplaani analiiiisi, mis muuhulgas analiiiisis ka Kopli reisiraudtee teostatavust
tanase taristuolukorra juures. Ekspertiisiga oeldi, et praegune Balti jaama kori ldbilaskevdime
on piisav selleks, et vdimaldada kahel korral tunnis mdlemas suunas Kopli-Ulemiste
linnarongide litklemist. Analiiiisiti ka erinevaid variante selle voimaldamiseks.

Jaak Aab uuris, milline on seis ringraudtee eriplaneeringuga.
Istungil esindatud ministeeriumide esindajad ei osanud antud teemat kommenteerida.

Jaak Aab ténas arutelu eest ning rohutas, et teema on oluline, kuid enamasti saab
probleemiks rahaliste vahendite olemasolu.

Komisjoni litkmed avaldasid arvamust ning arutasid, milline voiks seoses podrdumisega olla
komisjoni seisukoht.

Jaak Aab pakkus vilja, et tdipne komisjoni seisukoht sOnastatakse 21. jaanuari istungiks, kus
koneleja tutvustab seisukohta ning paneb selle hddletusele.

Komisjoni litkmed ndustusid ettepanekuga.

4. Info ja muud kiisimused
Jaak Aab tuletas komisjoni liikmetele meelde eesootavaid kohtumisi.



(allkirjastatud digitaalselt) (allkirjastatud digitaalselt)
Jaak Aab Maria Haas
juhataja protokollija



